Koelkastproblemen

Wisselstukken ev. Hier te koop : https://www.fixpart.be/nl/product/view/0000141815
krijg men ijskast niet in de gang met gas heb alles gecontroleerd achter aan bakje leeg, waakvlam
brand en wordt niet koud gaat wel op batterij en 220 niet op gas wat is de oorzaak daar van

Nieuwe sproeier plaatsen 11.50 eurocent doe ik om de 2 jaar

Idem probleem zoals u meld en de schouw met luchtdruk goed uitblazen

Sproeiers uitblazen met preslucht Help zijn vr de eerste keer 3 weken weg met onze MH en de
koelkast is beginnen piepen en nu krijgen we hem niet meer aan. Kan iemand ons misschien
helpen?

Op geen van de drie energiebronnen ??? En wat is de buitentemperatuur ?


https://www.fixpart.be/nl/product/view/0000141815

18° =[] nee op geen enkele, proberen hem straks te resetten. Houden jullie op de hoogte "= [
leg hem eens af gedurende en 1 min dan weer inschakelen
Doetie het of doet ie het niet ??

Ik heb al wel 2 maal ondervonden (wel met automatische koelkast) als de camper aan de stroom
hangt, dat de koelkast plots niet meer op 220v ging en op gas oversprong. Na een tijdje dan weer
wel. Dit terwijl ik wel in de camper 220v had. Toen ik buiten aan de koelkast stond hoorde ik soms
een relais heel snel op en neer springen. Ik heb toen mijn voltmeter bovengehaald en de spanning op
de stroomkabel gemeten. Ik mat 206 volt. Nu heb ik even geinformeerd bij Dometic en idd. als de
spanning te laag word dan schakeld de elektronica over op gas. Waarschijnlijk zal er op deze locatie
een spanningsverlies zijn daar de afstand tot de zekeringkast te groot is en het aantal gebruikers op
dezelfde lijn te veel.

buiten kant die rooster er afhalen en daar de stekker of een blokje uittrekken van de koelkast 1 min.,
dan is die reset en hij moet gaan
Kijk gelijk eens of alle draden wel vast zitten, of niet gecorrodeerd zijn...

Indien er helemaal niets gebeurt, zou ik eerst controleren of de zekering in het zekeringenblok van
het woongedeelte nog wel in orde is!

Controleer ook gas flessen veilig heidsdarm knopje indrukken dat hem gas krijgt

Alles is uitzetten... hoofdschakelaar...30 sec wachten en terug opzetten...lukt soms ook als er iets niet
werkt

Maar hij koelt niet terwijl jullie rijden ?? Zie de pb. Nog tip: als je de frigo op gas zet: zie dat
gasfles openstaat !. Als je de ontsteker hoort "tikken", maar de vlam slaat niet aan is het een
"gasprobleem" (fles dicht, gas op, vuil in gasleiding of in sproeikop). Hoor je hem niet tikken
is het een electrisch probleem: geen contact (een draad los of gebroken, zekering stuk..of
printplaat defect) Succes

Heb hetzelfde probleem gehad ze hebben alles moeten vervangen print , voeler thermostaat

Als hij helemaal niets meer doet zou ik de zekering nazien in het woongedeelte.
Hij doet het helemaal niet, we hebben op alle 3 de bronnen geprobeerd = 1.

Zekering nagekeken? Staat het centrale commandobord op ?

Is dat onderste knopje helemaal rechts....(als jullie bord er zo uitziet tenminste..)
, onderste rechtse knop is voor uw waterbakken te controleren, niet voor de frigo =)
Ja, ook, maar x aantal seconden ingedrukt houden zou het bord moeten “resetten”...

Bij McLouis maakt het niet uit of het bedieningspaneel aan of uit staat. De koelkast kan steeds blijven
werken. Indien de koelkast helemaal niets doet krijgt de 12v sturing van de elektronica geen
spanning. Dus eerst de zekering controleren. Is de zekering ok, dan kijken of er voldoende spanning



zit op de woonaccu. Is er voldoende 12v spanning en gebeurt er nog steeds niets dan bedrading
achteraan de koelkast uitmeten met spanningsmeter. Komt er 12v aan op de aansluitingen dan zal
wellicht de elektronische sturing van de koelkast defect zijn en moet je al naar gelang het merk van
de koelkast, naar een Dometic of Thetford verdeler gaan om dit te laten oplossen. McLouis wordt in
Belgié verdeeld door Dicar. Daar zijn de meeste koelkast sturing modules op voorraad.

is blijkbaar ook de reset knop..

Wij hebben een Thetford, we kunnen koken op gas, hebben ons nu op een camping gezet en
elektriciteit aangesloten maar de koelkast wil niet starten. De startknop licht rood op ipv
groen. We gaan ons morgen alvast een tafelmodel aanschaffen om in onze garage te
plaatsen want zonder koelkast is het niet te doen.

wschlk ergens zekering zijn..of ergens draad los..kan je hem horen tikken als je op gas zet ??

Dat is de aan- uitknop, niet om te resetten, dat moet op een andere manier. Als iemand het wilt zal ik
de manier van resetten hier plaatsen. Opgepast is voor een Mc Louis.

Indien het controle lichtje oplicht komt er stroom toe aan de koelkast. Indien de koelkast niet
wil starten op 230v kan het zijn dat er misschien een lagere spanning dan 230v uit de paal
komt. Dit kan in sommige landen het geval zijn. Dit kan ook een reden zijn waarom de koelkast
niet wil werken in de 230v stand. Indien de koelkast ook niet op gas werkt, dan zal er wellicht
een probleem met de sturing zijn die de oorzaak van alle ellende is.

1 Hoofdschakelaar afzetten 2 MH starten 3 Buitenverlichting deur aanzetten, mag niet branden, als
deze brandt is er een fout 4 MH stil leggen 5 Hoofdschakelaar weer opzetten 6 Buitenverlichting weer
opzetten en moet branden. Ik weet het, het is een rare manier maar het werkt, ik heb dit van Dicar

is niet die 220..ze doet het ook niet op 12V/batterij bij het rijden ..

Idien de koelkast niet werkt op 12v moet een zekering op de startbatterij worden gecontroleerd. De
startbatterij is bij een Fiat Ducato in de vioer van de bestuurderscabine te vinden. Op de aansluiting
van de positieve aansluitklem zit een blok met een aantal vierkante zekeringen. De meest linkse
zekering wanneer je in de deuropening van de chauffeursdeur staat, is de zekering naar het
woongedeelte. Indien deze zekering defect is wordt ook de woonaccu tijdens het rijden niet meer
geladen en kan de koelkast niet koelen op 12v.

voor de koeling komt niet van een batterij, maar wel van de alternator bij draaiende motor.

Zekeringen zitten bij mij in dashbord, links van de stuurkolom. Er zit een "tangetje" bij om de
zekeringen makkelijk uit te trekken, anders met fijne bektang..

Er zitten er ook onder de motorkap, aan de chauffeurskant..

Bij mij steekt die startbatterij nog altijd onder de motorkap, er zitten inderdaad zekeringen op
die kunnen nagekeken worden.

Startbatterij bij mij onder de voeten in de cabine..

Dit zijn de gewone zekeringen van het chassis. De zekering die je moet controleren zit op de
startaccu. Het is ook een veel zwaardere zekering dan die onder het dashboard.
De oudere Ducato's met de ronde neus hebben de startaccu inderdaad onder de motorkap.

Samenvattend: frigo doet het niet onder het rijden, niet op 220, en niet op gas..Gas is er
want er werd op gekookt. Kan nog een electr. probleem zijn achter de frigo, losse draad,
relais.. Anders is het de frigo/printplaat..

Opgelost: Wel bij onze MH is de resetknop blijkbaar onder de stoel van de chauffeur. We hebben
hebben wel effe moeten zoeken.

Ook deze week meegemaakt bij nacht onze koelkast is een domotic. ,,, de oplossing : drukt eens op
de alarm knop !!! En ok



uit: http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54759&p=730870#p730870
zekering nakijken (de grote die staat tussen de startbatt en de kabel naar naar achteren )
+ 70 ampere

Schakelt het buitenlicht niet automatisch uit bij het starten van de motor? Kan je de spanning van de
startaccu niet aflezen op het controlepaneel maar zie je in de plaats horizontale streepjes? Dan zal ook
de woonaccu niet mee opladen en werkt de koelkast niet op 12VVolt met draaiende motor. Op de
positieve klem van de startaccu die zich in de vloer aan de pedalen bevind, zijn drie grote zekeringen.
De eerste zekering (motor zijde) van 50 Ah zal wellicht stuk zijn... succes.

Zit er ook geen zekering in de koelkast aan de achterzijde (waar de stroomkabels de koelkast
ingaan?).

Als je de koelkastroosters aan de buitenzijde van de mh verwijdert, zie je dan de stroomkabels in de
koelkast gaan? Zit er daar een zwarte doos/deksel op? Indien ja, dan zitten daar ook zekeringen in.
Anders kan je in ieder geval meten of er daar stroom op staat bij draaiende motor.

Opgelet: niet starten met 220 ingeplugd...

motor starten , koelkast op 12V zetten en best direct achteraan rechtstreeks op de weerstand meten (
aansluitpunten achter het zwarte deksel ) of daar 12V toekomt , komt daar 12V op ben je al zeker dat
alles van zekeringen in orde is , spaart soms al een boel werk uit .

Komt daar 12V op , voel dan na een tijdje of de weerstand ook warm word , opassen dat je je niet
verbrand

Blijft deze koud = weerstand kapot
Zie wel dat je zeker de 12V weerstand neemt en niet de 220V weerstand !!! zitten er namelijk twee in

Bij mijn Ducato zitten er ook zekeringen onder de motorkap, aan kant bestuurder, en in dashbord,
links van de stuurkolom...

http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54770

Nieuwe Dometic rm 5380 - gas probleem

Vandaag, voor eerst onze koelkast op gas aangestoken, deze moet je handmatig bedienen en gaat
niet automatic.

na 5 minuten al uit, terug opnieuw weer het zelfde, ik dacht och de deur staat voor de uitlaten, dus
deur voor weg geschoven en terug opnieuw na paar minuten gas uit, boekje er dan maar bij
genomen, voor eerste keeer gebruik kan zijn dat je 3 a 4 keer moet opstarten kan lucht in leidingen
zitten.

Na 7 keer een half uurtje en terug naar af, Hij start wel op na de eerste tik van de ontsteking dus gas
druk genoeg denk ik,

DE dealer maar even gebeld, je moet voor een nieuwe motorhome in gebruik, eerst je gasvuren
aansteken en 5 minuten laten branden. zo maar gedaan, dan zou alle lucht zeker verdwenen zijn,

Nu terug al 3 keer, is ongeveer rond de 40 minuten en springt vervolgens uit., opstart helemaal geen
probleem, ik voel wel een soort warmte van de koelkast afkomen. en kastje boven de koelkast voel
warm aan, er zitten geen afdekplaatjes langs buiten, en de roosters zijn ook niet afgedekt.

dus 10 keer reeds opgestart zonder blijvend goed resultaat ........

Geef nog mee nieuwe gasfles propaan gas, met truma filter.

Mogelijk het thermokoppel dat problemen geeft.

Probeer om het thermokoppel ingedrukt te houden gedurende een 5 tal min. De koelkast zou moeten
blijven branden. Los het thermokoppel, gaat de koelkast uit dan is het duidelijk.

Ok. Indien deze vaststelling klopt dan kan je het volgende doen:


http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54759&p=730870#p730870
http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54770

1. De buitenrooster verwijderen

2. Aan de brander komen 3 zaken toe. Een gasleiding, centraal in de brander, een soepel kabeltje, en
een dun buisje, koper kleurig.

3. Laat iemand de koelkast ontsteken en het thermokoppel ingedrukt houden

4. Klop met het metaal van de schroeven draaier op het kopere buisje. Niet op de gas toevoer.

5. Geen sucses, herhaal dit een 5 tal keer.

6. Geen resultaat, thermokoppel drukkknop een paar maal hard indrukken en loslaten.

7. Niets dan vervangen van thermokoppel.

http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54759
De koelkast koelt niet op 12v . Zou moeten werken tijdens het rijden ! Schakelaar staat aan maar
controlelampje brandt niet . Koelt perfect op gas en 220v . Hoe kan ik dit herstellen ?

Mogelijke oorzaak kan ook een gesmolten schakelaar zijn.
Voor de D+ kijk of je woonbatterij wordt opgeladen tijdens draaien motor. Zo ja dan meten aan de
schakelaar of deze daar ook toekomt.

Vandaag de schakelaar 12v op de koelkast nagemeten . Schakelaar ok maar geen 12v
stroomtoevoer bij draaiende motor . Gas en 220 schakelaar op uit-stand .Waar vind ik de relais die de
woonbatterij moet opladen bij draaiende motor zodat ik deze ook eens controleer ? De camper is een
Louis Lagan 250 .

zekering nakijken (de grote die staat tussen de startbatt en de kabel naar naar achteren )
+ 70 ampere

Ik heb de zekeringen aan de startbatterij nagemeten en ook die in de zekeringskast onder de
passagierszetel : alle zekeringen zijn OK . Ik zal dus nog verder moeten zoeken . Morgen na 't werk
zal ik de woonbatterij eens loskoppelen en kijken of de +-kabel doorgeeft bij draaiende motor .
Hiervoor moet ik dan wel eerst de passagierszetel demonteren

Zit er ook geen zekering in de koelkast aan de achterzijde (waar de stroomkabels de koelkast
ingaan?).

Als je de koelkastroosters aan de buitenzijde van de mh verwijdert, zie je fan de stroomkabels in de
koelkast gaan? Zit er daar een zwarte doos/deksel op? Indien ja, dan zitten daar ook zekeringen in.
Anders kan je in ieder geval meten of er daar stroom op staat bij draaiende motor.

motor starten , koelkast op 12V zetten en best direct achteraan rechtstreeks op de weerstand meten (
aansluitpunten achter het zwarte deksel ) of daar 12V toekomt , komt daar 12V op ben je al zeker dat
alles van zekeringen in orde is , spaart soms al een boel werk uit .

Komt daar 12V op , voel dan na een tijdje of de weerstand ook warm word , opassen dat je je niet
verbrand .

Blijft deze koud = weerstand kapot

Zie wel dat je zeker de 12V weerstand neemt en niet de 220V weerstand !!! zitten er namelijk twee
in

Ik heb de +-kabel van de woonbatterij losgemaakt en met draaiende motor is er géén spanning te
meten .

De batterij laadt wel bij door het zonnepaneel .

Ook alle zekeringen nagekeken , van de cabine en onder de motorkap .alles ok.

Achter de ventilatieroosters is te weinig ruimte op aan het zwarte deksel te geraken .

Nergens geen mogelijkheid om die draden na te meten .

Idem om boven de koelkast aan de bedrading te geraken .

Misschien de isolatie van die draden een beetje wegsnijden ? Is dat wel een goed idee ?

Een beter idee... steek gewoon door de draad een 'kopspeld' en meet daar dan op. Als ge de speld er
terug uit trekt zit er maar een heel klein gaatje in de draad.

Ik heb het idee van Julien toegepast en ben dan gaan meten , maar geen spanning op de + kabel .
Weet er iemand waar de relais geplaatst is die voor de stroomtoevoer moet zorgen bij draaiende
motor . Ik denk dat die stuk is . Mijn camper is een mc-louis lagan op fiat chassis .


http://www.zwerfautosite.be/phpBB3/viewtopic.php?f=20&t=54759

Heeft iemand een idee wat er verkeerd zou kunnen ingesteld staan? Mh ligt aan elektriciteit op
camping (5 amp) maar alarm knippert en koelkast gaat automatisch over op gas?

Te weinig ampére misschien? Zekering van de camping uit.? , Komt er wel degelijk 220volt binnen ?

Geen 220 v op het net ! Dus spanning te laag en dan gaat frigo,automatisch op gas !!!
Dankjewel allemaal voor de info. We hebben gewisseld van stopcontact en is in orde. Maar die
Franse elektriciteitskasten zouden bij ons toch niet gekeurd geraken denk ik

Weet iemand raad? Onze koelkast kunnen we niet meer instellen. Het groene lichtje blijft wel
branden. Camper staar vlak. Zowel op gas als op elektriciteit lukt het niet.

Rooster aan de buitenkant verwijderen en dan zie je een stekker, die even uittrekken en na een
minuutje opnieuw insteken. De frigo gaat zich ressetten. Wij hebben dat ook voor gehad.

Probleem deed zich deze morgen voor maar is pas later online gekomen. Intussen hebben ze
ons van Vanomobil via telefoon bijgestaan. Is idd gelukt op deze manier maar toch bedankt voor je
reactie Freddy.

oorzaak is dat we de motor gestart hebben terwijl de camper op netstroom was aangesloten

Gasproblemen..

Ik heb vandaag een goede maar dure les gehad. Ik heb tijdens mijn vakantie Ipg bijgetankt in
Tsjechié. Ik had mijn fles niet gesloten alvorens ik de pompbediende via de buitenvelder mijn fles liet
vullen. Vlak erna begonnen de problemen. Truma boiler ging niet meer en gaspitten hadden geen
debiet meer, kreeg geen water meer aan de kook.

Ik draai daar mijn Truma filter open en zie dat het reservoir voor de helft gevuld is met vloeibare gas.
Ik giet het potje leeg en laat de filter drogen maar de problemen bleven. Ook zonder filter ging de boel
niet meer goed.

Vandaag ben ik, terug thuis, naar de vakman geweest (Juga in Tessenderlo) voor advies.

Door het vullen zonder de fles te sluiten is er vloeibaar Ipg tot in de Truma Monocontrol ontspanner
gekomen en is deze stuk gegaan. Ze kunnen blijkbaar niet tegen het vioeibaar Ipg.

Terug thuis een gewone ontspanner gestoken om te testen en alles werkt inderdaad weer perfect met
een goed debiet aan gas.

Dank je wel aan de mannen van Juga voor het goede en gratis advies, scheelt me een lange
wachttijd en een trip naar Dicar.

Van de week een nieuwe Truma Monocontrol gaan halen en plaatsen en we kunnen weer veilig de
baan op.

Het was me toch een dure les!

Hallo, ik wil je op de hoogte houden over mijn probleem met mijn frigo die niet meer werkte
op 220v, 12v, en gas. Het probleem heeft zichzelf opgelost na +/- 48-72 uren. Wij stonden 40
dagen in Spanje en de frigo stond op de stand 5, de hoogste en moest constant koelen.
Hierdoor is de ammoniak te warm geworden waardoor deze stijgt en dus niet meer circuleert
in de leidingen. Wanneer het toestel volledig is afgekoeld en de ammoniak zich terug heeft
genormaliseerd is het probleem voorbij en werkt alles terug normaal.

Vraagje aan de technische knobbels...ijskast werkt perfect op 220 en op gas...maar
niet op 12 v tijdens het rijden. Zekeringen aan de leefbatterij en dashbord zijn ok.
Onderste verluchting rooster buiten eens wegnemen bij mij is daar ook een zwevende
zekering



bij mij zaten er ook zekeringen op de draden van de batterij , zowel leef als start in
motorcompartiment die naar de verdeelkast liep heb je die al gecheckt ?

Hadden dit ook. Men heeft er maanden naar gezocht. Maar de oplossing was de volgende...
Tussen de zetel van de chauffeur en de passagier is op de bodem een wat zeker gedeelte
waar kabels doorheen lopen. Door er regelmatig op te stappen waren er kabels los.

Veel geld uitgegeven voor allerlei oplossingen, maar uiteindelijk was het eenvoudig te
herstellen

Perlman: U zegt : - "Ik krijg de koelkast niet meer gekoeld "

Dan begrijpt iedereen direct dat ze niet meer werkt.

Maar bedoel je soms dat je ze niet meer genoeg gekoeld krijgt. Met andere woorden dat ze
wel werkt maar dat de temperatuur te hoog blijft in de kast ?

In het eerste geval is waarschijnlijk het koelmiddel weg. Maar dat had je wel geroken : een
indringende amoniakgeur.

Dat gebeurt eerder zelden.

Dat is dan een weggooier, vrees ik.

Als dat niet het geval is dan kan het een electronisch probleem zijn, gezien geen enkele van
de drie energiebronnen het nog doet.

Als je de temperatuur niet haalt, maar ze werkt wel. Dan Kijk ik eerder richting thermostaat.

Ik vermoed dat je een absorbtiekoelkast hebt ( Maakt totaal geen lawaai)? mogelijk is je
koelkast toch niet deffect)
Hier de voor en nadelen van een absorptie koelkast.( staat standaard in vele motorhomes)

De nadelen van het absorptieprincipe ten opzichte van het compressorprincipe zijn:

het koelt bij buitentemperaturen > 30° C minder goed; ( meestal tot 20 gr onder de
omgevingstemperatuur, dus bij buitentemp 30gr is de temp in de koelkast +- 10 gr !!!(meten
is weten!))

het is een relatief traag werkend systeem;

het rendement is minder groot;

het verbruikt naar verhouding meer energie.

Voordelen: Het absorptieprincipe is stil. Dat komt omdat het koelaggregaat zonder
bewegende delen werkt. Ook heeft dit principe een langere levensduur.

Het absorptieprincipe kan op drie energiebronnen werken, namelijk op 230 Volt netspanning,
op 12 Volt gelijkstroom of op gas (LPG). Er kan maar één energiebron ingeschakeld zijn.
Daarmee heeft de camperaar alle vrijheid om te gaan en staan waar hij of zij wil.
Compressorprincipe

De compressorkoelkast daarentegen koelt sneller. Binnen enkele minuten is de ingestelde
koeltemperatuur bereikt. Het rendement en het energieverbruik is verhoudingsgewijs
gunstiger.

Onze ervaring , wij hebben ook een absorptie model en bij temperaturen boven 28 gr wordt
het moeilijk.om alles op de juiste temp te houden.

Wij nemen in de zomer bij heel warm weer als extra een compressor model mee in de koffer
. ( koelt zonder probleem tot -16 )( nadeel , je hoort deze af en toe eens opspringen. en het is
extra ruimte en gewicht.)



Onze koelkast valt regelmatig uit op 220v. (Begint te pinken )iemand enig idee wat er
scheelt? .

Te weinig stroom die binnenkomt !!

Ik heb dit ook gehad om dat we met 2 campers op dezelfde stroomfiche aangesloten waren.
Ik heb ze verstoken en het was opgelost dus te weinig stroom.

Het bimetaal dat warm wordt en gas toevoer open houd misschien eens vervangen.
Na verloop van tijd jaren breekt er al eens stukje af , warmte ,koud , roest.
Is niet zo duur of proper maken schuurpapier.

Maar het probleem situeerde zich in bij een kortsluiting van de ontsteking van het gasvuur
(die ook niet meer functioneerde). Hierbij was een andere 3a zekering gesprongen. Deze
beveiligde ook de keuzeschakelaar van de de ijskast. Ik vroeg mij ook al af waarom er bij
deze zekering een roof lichtje brandde. (Dom van mij). Ik belde vanmorgen naar
Eurocampers in Houthalen, en ik mocht onmiddelijk komen (hoewel ze met de feestdagen
geen technieker in huis hadden). De baas stak zijn handen uit de mouwen...en het was
opgelost! Prima service!

het probleem was dat de zware zekering van de koelkast wel in orde was. En ik wist niet dat
er nog een andere kleine zekering bij betrokken was.

Hoe ontstaat de koude?

Zowel de klassieke koelkast met compresseur als de absorptiekoelkast produceren
koude door het verdampen van een vioeistof. Het effekt is vergelijkbaar met de
afkoeling van een vochtige huid. Bij een compressiekoelkast veroorzaakt de plotse
drukdaling het verdampen van het vloeistof in het vriesvakje. Zowel de
compresseur, de drukdaling en het koken van het vloeistof produceren geluid,
waardoor een compressorkoelkast niet zo aangewezen is op een slaapkamer.

In een Kklassieke koelkast zorgt het drukverschil voor het verdampen en weer vloeibaar
worden van het koelmiddel. Bij het verdampen wordt er warmte onttrokken aan de
omgeving. Een absorptiekoelkast heeft echter geen compressor en de druk is constant in
het circuit. Hoe kan er dan toch gekoeld worden?

Het toverwoord is hier partiéle druk. Bij een bepaalde vaste druk is de partiéle druk
van een gas hoger als het gas zuiver is. Als het gas gemengd wordt met een ander gas
(met behoud van de totale druk), dan daalt zijn bijdrage tot de totale druk. Het is alsof er
minder druk aanwezig is.

Als ammoniakvloeistof in contact komt met waterstofgas, dan zakt de partiéle druk van
het aanwezige ammoniakgas (het is alsof er een onderdruk ontstaat) en het ammoniak
verdampt waardoor er warmte aan de omgeving onttrokken wordt.

Het effekt van de partiéle druk is min of meer aanwezig naargelang de gascombinaties,
maar is zeer sterk aanwezig in geval van waterstofgas, dat uit zeer lichte moleculen
bestaat, en dus het verdampen van het ammoniak niet verhindert.

Hoe werkt een absorptiekoelkast?



Bij een absorptiekoelkast blijft de druk constant in het volledig circuit. De druk is
redelijk hoog: dit is noodzakelijk om het ammoniakgas (NHj3) vloeibaar te krijgen.
Daarom zijn de leidingen ook dikker dan bij een conventionele koelkast.

Een absorptiekoelkast werkt met drie chemische produkten: waterstofgas, water en
ammoniak. Een Kkleine hoeveelheid natriumchromaat Na,CrQO,4 dient om corrosie tegen
te gaan maar speelt geen rol bij de koeling.

In de boiler (1) wordt een ammoniakoplossing in water opgewarmd tot ongeveer 180°C.
Zuivere ammoniak verdampt uit de oplossing. Door het koken wordt ook een deel van
de ammoniakoplossing meegenomen (in feite een zeer verdunde oplossing, want door
de warmte verdampt nagenoeg alle ammoniak uit de oplossing).

Het water condenseert in de scheider (2) en valt terug in de boiler. De temperatuur
bedraagt hier ongeveer 110° en door de hoge druk wordt al het water weer vloeibaar. De
boiler heeft een speciale constructie: een dunne kookbuis in het midden (bubbelpomp)
en een sifon aan de buitenkant. Het kokende ammoniakgas neemt water mee dat in de
sifon terugvalt, waardoor het water naar de absorber (5) gestuwd wordt via leiding 7.
Dit is goed zichtbaar op de schematische voorstelling van de bubbelpomp.

In de condenser (3) wordt het hete ammoniakgas gekoeld en gaat het terug over naar de
vloeibare fase. In de verdamper (4) komt het ammoniak in contact met waterstofgas. De
partieéle druk van het aanwezige ammoniakgas zakt (*), waardoor het ammoniak gaat
verdampen. Dit veroorzaakt de koeling.

Het ammoniakgas (met waterstofgas) passeert een reservoir (6) en komt terecht in de
absorber (5) waar het in contact komt met water dat naar beneden druppelt (aangevoerd
via leiding 7). Ammoniakgas lost op in het water en men bekomt opnieuw een
geconcentreerde ammoniakoplossing dat via het reservoir naar de boiler stroomt. Het
water dat in de absorber druppelt is ondertussen goed afgekoeld, waardoor het meer gas
kan opnemen.

Boven de absorber is er enkel nog waterstofgas over, dat opnieuw gebruikt kan worden
in de verdamper. De absorptie (oplossing) van ammoniak in het water zorgt ervoor dat
de partiéle druk in de verdamper laag blijft.

*. lees het gedeelte over de fysica van een koelkast. De moleculen waterstofgas zijn
zeer licht en bieden geen weerstand als de zware moleculen amoniak uit het vioeistof
ontsnappen: het is alsof er een veel lagere druk boven het vloeistof heerst, en dit
bevordert de verdamping. Men zegt dat de partiéle druk lager geworden is.

Rechtsboven is er een belangrijk onderdeeltje, namelijk een soort waterslot
(op™ammoniak) die ervoor zorgt dat als de frigo in werking alle waterstofgas verdreven
wordt uit het kookgedeelte en niet kan terugkeren.

Een russische absorptiekoelkast werkt op dezelfde manier, maar de opbouw is wat
eenvoudiger.

Een paar opmerkingen in verband met deze absorpsiekoelkasten:


http://server.idemdito.org/techtalk/witgoed/compressorkoelkast.htm
http://server.idemdito.org/techtalk/witgoed/absorptiekoelkast-rus.htm

Er moet een hele circulatie op gang komen (energie van de verdamping en
zwaartekracht): daarom koelt het toestel pas na 30 minuten. Als de absorber
warm wordt (5 op de figuren), dan is de reaktie aan de gang (absorptie produceert
warmte).

Als warmtebron kan men zowel electriciteit of een gasvuurtje gebruiken. Bij
gasverwarming is het rendement hoger dan met een generator (brandstof drijft
een stroomaggregaat aan en de stroom wordt gebruikt om een compressiekoelkast
aan te drijven). Het rendement van een absorptiekoelkast (als die met electriciteit
gestookt wordt) is echter lager dan die van een compressorkoelkast (continu-
verbruik ongeveer 50W, bij een compressorkoelkast is het gemiddeld verbruik
ongeveer 30W).

Wegens de natuurlijke circulatie is het koelvermogen beperkt. Koelkasten voor
huishoudelijk gebruik zullen nooit het label **** halen. De minimale
temperatuur is ongeveer -15°C. Meer stoken helpt niet, want dan is de scheiding
van ammoniak en water niet meer zo perfekt en daalt het rendement.

Het grafiek rechts toont ons het temperatuurverschil (delta) en de temperatuur in de
verdamper volgens de omgevingstemperatuur. De groene curve is voor de werking op
gas en de blauwe curve op electriciteit (12V). De werking is krachtiger op gas en
produceert meer koude bij lagere buitentemperaturen. De werking op electriciteit is
meer doeltreffend als de omgevingstemperatuur wat hoger is. De curve op gas is
gemeten met de kraan maximaal open (grote viam). Met een kleine vlam komt de
werking overeen met die op 12V. De werking op netspanning (weerstand op 220V) zit
tussen de twee.

De temperatuur achteraan de frigo is meestal hoger dan de omgevingstemperatuur,
vooral bij een werking op gas. De grafiek is getekend voor een frigo in perfecte staat



met een voldoende luchtcirculatie zodat er geen noemenswaardige
temperatuursverhoging is.
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Gebruik in de industrie

In de industrie wordt de restwarmte van fabricageprocessen ook gebruikt om te koelen,
maar omdat er pompen gebruikt worden is het koelvermogen zo hoog dat men volledige
kantoorruimtes kan koelen. In dergelijke installaties kan de temperatuur tot -50°C
zakken. Het is dus een fabeltje dat absorptiekoelkasten nauwelijks koelen! De pompen
dienen uitsluitend om de produkten rond te stuwen (het systeem is niet meer afhankelijk
van de zwaartekracht).

Het procéde werd door Baltzar von Platen en Carl Munters uitgevonden. In 1923 begon
begon de fabrikage van de eerste koelkasten door AB Artic, dat overgenomen werd
door Electrolux in 1925.

Ook Einstein had een dergelijke koelsysteem ontworpen. Hier wordt ammoniak, water
en butaangas gebruikt. Het patent werd door Electrolux gekocht om zijn eigen
technologie te beschermen.

Gebruik van een compressorkoelkast

Indien je regelmatig in warme streken moet rijden, dan kies je beter voor een
compressorkoelkast (of je vervangt de bestaande koelkast). Het is hier niet de bedoeling
een huishoudelijk toestel te gebruiken, die heeft namelijk 220V nodig die ter plaatse
opgewekt moet worden (met verliezen). Mocht je het toch overwegen, dan moet je ene
invertor gebruiken die geschikt is voor 1000W of meer, om de hoge aanloopstroom van
een asynchrone kortsluitankermotor te kunnen leveren.



Webasto fabriceert verschillende soorten koelkasten voor gebruik in vrachtwagen,
camping cars en pleziervaartuigen. Deze toestellen werken op 12/24V of op 110/220V
(marine-toepassingen). De koelkasten zijn aangepast aan deze specifieke toepassingen:

« De koelkasten zijn uitgerust met een intelligent systeem die de compressor
automatisch sneller doet draaien als de spanning hoger is (een teken dat de
batterijen opgeladen worden omdat de hoofdmotor draait of er is een externe
voedingsbron aangesloten). Er wordt extra koude opgeslagen in een koelplaat en
in het voedsel. Als het systeem opnieuw op batterijen werkt, dan start de motor
pas als de temperatuur opnieuw gestegen is.

« De motor heeft een slow start (geen stroompieken) en een variabel toerental. De
compressor draait altijd aan de meest economische snelheid om de koude te
handhaven. Eenzelfde systeem wordt in de betere aircos gebruikt (Daikin met
inverter technologie).

. De motor is kleiner maar kan sneller draaien dankzij de frekwentieregelaar. De
motor maakt minder lawaai dan de motor van een normale koelkast, de motor
maakt zelfs minder lawaai dan de computerventilatoren die bijgeplaatst worden
bij absorptiekoelkasten.

Het verbruik voor een koelkast van normale afmetingen (80cm hoog, 52 breed en 50
diep) bedraagt 400W/24uur. Dit verbruik kan gehalveerd worden als er extra koude
opgeslagen wordt als de batterij bijgeladen wordt. Je hebt een batterij nodig van
80Ah/12V (deep cycle type). Als je dagelijks de batterij bijlaadt wordt die slechts 15 a
35% ontladen.

Een Kkleinere koelkast (hoogte 50cm) heeft een verbruik van 270W/24u. DE metingen
worden uitgevoerd met een binnentemperatuur van 5° en een buitentemperatuur van
25°C. Een diepvriezer heeft een verbruik van 450W/24u bij een binnentemperatuur van
-18°C. De Kleinste versies (box of lade met bovenlading en 15 liter capaciteit)
verbruiken 150W/24u.

De binnenverlichting is door middel van witte leds die geen warmte produceren. De
koelkasten zijn uitgerust met een instelbare batterijbescherming en een SUPER
instelling om snel het voedsel te koelen.

Herstellen van een absorptiekoelkast

Alle absorptiekoelkasten werken met een warmtebron (electrische weerstand op 12V
(camper), electrische weerstand op 220V (hotelkamerkoelkast) of gasvuurtje (camper).
De koelkasten die in caravans en mobilhomes gebruikt worden kunnen dus gebruikt
worden met gas of electriciteit.

Een hotelkoelkast of koelkast gebruikt in caravans en motorhomes heeft geen motor.
Het koelen komt dus langzamer tot stand (pas na 30 minuten ongeveer). Eerst wordt de
achterkant van de koelkast warm, voornamelijk bovenaan de boiler (1 en dan 2 op de
foto).



Omdat er geen bewegende delen zijn gaat een dergelijke koelkast zeer lang mee (50 jaar
oude koelkasten zijn niet ongewoon). Het rendement gaat niet achteruit omdat er geen
"slijtage” is.

Absorptiekoelkasten op electriciteit

De enige onderdelen die defekt kunnen gaan zijn de verwarmingsweerstand en het
thermostaat (indien de koelkast met een thermostaat uitgerust is). Toestellen die op 12V
werken hebben meestal geen thermostaat (vanwege het beperkt koelvermogen op 12V
en uit kostenbesparing).

Indien de weerstand defekt is, is er geen verwarming achteraan (en dus ook geen koude-
produktie). Het is redelijk eenvoudig de electrische weerstand te vervangen. Zorg dat de
isolatie opnieuw aangebracht wordt, anders zal de koelkast nauwelijks koelen
(eventueel nieuw isolatiemateriaal gebruiken als die beschadigd is geraakt).

De thermostaat van een hotelkoelkast (220V) mag gerust overbrugd worden, want
dergelijke koelkasten koelen niet echt veel. Als noodmaatregel kan de koelkast
bijvoorbeeld enkele uren per dag uitgeschakeld worden als er geen verse voedingswaren
aanwezig zijn, maar als de koelkast enkel voor drank gebruikt wordt.

Absorptiekoelkasten op gas

Dergelijke absorptiekoelkasten worden vooral in campeerwagens gebruikt. Bij
koelkasten op gas moet men de brander en de kleine schoorsteen jaarlijks schoonmaken.
Als de vlam zichtbaar is, moet die blauw branden (goede verbranding). Als de vlam
geel brandt, dan is er een tekort aan zuurstof (aanvoer van lucht is verstopt). Men merkt
direct dat de gasbrander verstopt is of niet aanslaat, als het toestel wel op electriciteit
werkt. Op electriciteit duurt het ongeveer 10 minuten vooraleer de bovenste leiding
warm wordt.

Gebruik nooit zowel de electrische verwarming als de verwarming op gas. Er wordt
teveel warmte aangevoerd en de scheiding kan niet meer gebeuren (de koelkast koelt
absoluut niet meer). In deze situatie hoort je vaak de koelkast borrelen (koken van het
ammoniak), in normale werking hoor je niets.

Leidingen verstopt



Een oud toestel kan defekt gaan als metaaldeeltjes loskomen en de leidingen
verstoppen. Dit gebeurt meestal na verplaatsing.

Het fenomeen is dat er wel opwarming is, maar geen koeling. Men kan proberen de
roestdeeltjes los te krijgen door de koelkast (uitgeschakeld!) één nacht omgekeerd te
laten staan, waardoor de vloeistof omgekeerd stroomt en hopelijk de metaalpartikels
meeneemt. Een paar uren wachten nadat het toestel weer recht staat.

Volgens fora is dit een beproefde manier om een verstopte koelkast weer werkend te
krijgen (eerlijker gezegd: dit is de enige manier om een verstopte koelkast te herstellen).
Aangezien er geen drukopbouw is en de produkten enkel danzij de zwaartekracht
circuleren, is dit de enige mogelijkheid om de metaaldeeltjes los te krijgen. Men kan
echter niet garanderen dat de koelkast effectief zal blijven werken.

Hervullen van een absorptiekoelkast

Bijvullen van het aggregaat is nooit nodig bij dergelijke toestellen, de dikke stalen wanden
lekken nooit (als die zouden lekken, dan merk je het wel aan de ammoniakgeur). Het
koelsysteem bestaat volledig uit staal, omdat ammoniak het koper zou aantasten.

Het bijvullen wordt trouwens niet gedaan (zelfs niet tijdens de waarborgperiode) wegens de
speciale apparatuur die nodig is, en die de normale installateurs niet hebben (compressie-
koelkasten gebruiken totaal verschillende produkten). De koelaggregaat vormt één geheel en
wordt op z'n geheel vervangen in de waarborgperiode.

Tips voor een beter koelvermogen

Gebruik in campingwagens

Bij een hoge zomertemperatuur daalt het rendement van een absorpsiekoelkast. Een
oplossing is de natuurlijke luchtcirculatie te verbeteren zodat de achterkant van de frigo niet
te warm wordt. Om te beginnen kunnen de roosters verwijderd worden, dit scheelt al een



paar graden in de frigo. De roosters haal je zeker best weg bij werking op gas, want dan is er
extra veel warmteproduktie.

Nog beter is het gebruik van een paar computerventilatoren die in het rooster gemonteerd
worden (12V, 100mA, dus minder dan een gloeilamp). Dit is een kleine ingreep die grote
gevolgen heeft: begin zeker met het plaatsen van de ventilatoren voor je andere ingrepen
overweegt. Bijkomende tips:

Schakel er twee in serie, want het is niet nodig dat ze op maximale snelheid werken: ze
maken alleen extra lawaai en ze dragen niet toe tot een betere koeling.

Plaats de twee of vier ventilatoren boven zodat ze de warmte wegtrekken. Ventilatoren
onderaan (die lucht inblazen) zijn niet aangewezen omdat de zo ontstane luchtcirculatie de
normale werking van het toestel kan tegenwerken.

Kies de grootst mogelijke ventilatoren die in het rooster passen: grote ventilatoren maken
minder lawaai bij een bepaalde luchtverplaatsing.

De buitenlucht is meestal kouder dan de lucht in de caravane (vooral onder de caravane).
Als je vaak in warme landen reist is een kleine modificatie van de luchtinlaat interessant (je
wint zeker 5 graden). De bedoeling is een buis te plaatsen die het koudere lucht onderaan de
caravan naar binnen leidt. De ventilatoren boven de koelkast zorgen voor een onderdruk
zodat de buitenlucht aangezogen wordt.

Een andere oplossing is vochtige doeken onderaan de luchtinlaat plaatsen. Door de
verdamping van het water zal de lucht koelen (zeker een 5-tal graden). Deze oplossing
gebruik je samen met de ventilatoren, want het is de geforceerde luchtcirculatie die voor de
verdamping zorgt.

Gebruik koudebronnen (zoals diepvriesprodukten) om de frigo koud te houden. Doe de deur
niet te vaak open. 's Nachts koelt de frigo beter dan overdag: maak ervan gebruik door
waterflessen 's avonds in de frigo te plaatsen (zij zullen als buffer dienen overdag). Plaats
geen lauwe flessen in de frigo 's morgens, ze zullen de temperatuur doen stijgen want bij
hoge temperaturen koelt de frigo bijna niet.

Als je de zonneénergie wenst te gebruiken, dan heb je een zonnepaneel van 1 vierkante
meter nodig. Gebruik geen voorschakelapparatuur (bijvoorbeeld omzetting naar 220V) maar
zorg ervoor dat het zonnepanneel dezelfde spanning levert als de spanning die nodig is voor
de verwarmingsweerstand (doorgaans 12V). De spanning moet niet gestabiliseerd zijn: de
weerstand zal gewoon minder of meer opwarmen. Zonnepanelen op 12V leveren geen
spanning onder belasting boven de 16V: er is dus geen risico op overbelasting bij sterke zon.
De koelkast zal maximaal koelen bij een felle zon en 's nachts niet werken (voorzie daarom
een back-up op gas).

Eenvoudige voorstelling

Ammoniaque (een oplossing van ammoniak in water) wordt aan de kook gebracht, waarbij
ammoniakgas verdampt en water naar een absorber gestuurd wordt.

In de condenser wordt het ammoniakgas vloeibaar en druppelt het in de verdamper, waar het
in contact komt met waterstofgas.

Door de verminderde parti€le druk verdampt het ammoniak en trekt het warmte uit de
omgeving.

In de absorber lost het ammoniakgas opnieuw in het water.
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Als het niet mogelijk is de ventilatoren bovenaan te monteren kunnen ze best halverwege
gemonteerd worden, tussen condenser en absorber, waarbij de luchtstroom naar boven
gericht wordt (naar de condenser, het element met de koelribben, zie figuur). Hoe beter de
condensor gekoeld wordt hoe hoger het rendement van de installatie.

De ventilatoren zijn de groene blokjes op de figuur. Kies ventialtoren die even groot zijn als
de koelribben om een maximale koeling te bekomen. Je kan hier ook twee ventilatoren in
serie plaatsen zodat ze minder verbruiken en minder lawaai produceren, het maximaal debiet
is niet nodig.

Zo'n frigo werkt enkel goed binnen een beperkt temperatuurbereik. Boven de 35° is er nog
nauwelijks koeling en boven de 40° is er geen koeling meer (je legt dan best de installatie
stil).

Is het zeer koud, dan kan de verwarming de ammoniak onvoldoende opwarmen en is er
nauwelijks koeling. De meeste koelkasten zijn uitgerust met afdekplaatjes. Als het koud is
(beneden de 10° ongeveer) moeten de onderste koelgaten afgedekt worden. Beneden de 5



graden moeten ook de bovenste koelgaten afgedekt worden. Bij zo'n lage temperatuur
mogen de ventilatoren natuurlijk niet draaien!

Is het zeer warm, dan is de boiler te warm en gebeurt de scheiding tussen de ammoniak en
het water niet goed meer. De gasregelaar mag dan maar op 2/3 gezet worden. Op deze
positie zal de koelkast beter koelen dan op maximaal vermogen. Natuurlijk moeten ook alle
andere maatregelen genomen worden (verwijderen van alle afdekplaatjes, ventilatoren laten
draaien, enz).

En dan is er nog dit:

Toen we uiteindelijk wilden vertrekken, zette ik de frigo op de batterij van de wagen, zoals
gewoonlifk. Alleen sloeg die deze keer in alarm en klonk die zoals een zeer gefrustreerde
wesp. Wat we ook probeerden, dat ding bleef vervelend doen. Nu gaven ze ook op
donderdag heel heet weer, dus vertrekken zonder frigo was geen mogelifkheid. Na
behoorlijk wat telefoontjes met onze papa, die trouwens geen oplossing brachten, dan maar
een telefoontje naar Dicar gedaan. Daarna kreeg ik een zekere Koen aan de lijn die mif wist
te vertellen, dat we hier zelf niets konden aan doen. Dat er waarschifnlijk een probleem was
met een printplaat en dat we best gewoon op gas verder konden rijden. De risico’s daarvan
waren volgens hem niet bepaald groot.

Omdat dat idee mij niet erg aanstond, maar nog steeds beter was dan de andere (lees: terug
naar huis rifden, het daar repareren en dan terug vertrekken) besloten we om bij elke MH-
reparateur die we onderweg maar konden vinden, binnen te gaan en om een oplossing te
vragen.

Hij startte zijn onderzoek bif de bron van alle problemen: de frigo. Blijkbaar zat er behoorlifk
wat oxidatie op de aansluitingen aan de achterzijde, waardoor deze draden broos werden.
Deze soldeerde hif aan elkaar om te vermijden dat ze verder zouden afbrokkelen. Ook de
daar aanwezige relais werd getest: geen probleem. Op deze manier kwam hij terecht bij de
grote zekeringsdoos onder de passagierszetel.

Blijkbaar was hier de aansluiting op de printplaat volledig zwartgeblakerd en ook de draad
zag zwart. Waarschifnlifk was de fiche van de frigo onvoldoende diep ingeplugd en was dit
bif het rijden beginnen vonken. De man wist ons te vertellen dat we behoorlijk wat geluk
gehad hebben of we hadden brand gehad.

Uiteindelijk heeft hij dit kunnen repareren met een soort van brugje en een extra relais
ertussen waardoor het zelfs steviger zou moeten zifn dan voorheen.




Hij heeft hier in totaal bijna twee uur aan gewerkt (zelfs een uitgestelde middagpauze en een
licht gefrustreerde andere medewerker genegeerd) om ons terug op de weg te helpen. Ik
was zelf behoorlijk opgelucht dat de rekening beperkt bleef tot 109 euro.

Patrick Dierckx lemand meegemaakt ?MC Louis 6jaar was niet aangesloten op net draaide op
gas , Kortsluiting in de printplaat  Bij onze thetford koelkast ook onderste rooster linkerkant
plastic kastje los schroeven en afnemen. Is afdekkap van printplaat. Eens controleren of de
steekfiches nog goed op een plaats zitten. Om de zekering te zien moet je de printplaat
verwijderen.

Onze koelkast wou ook niet meer werken op 12V..Bij controle bleek ook dat er op de
printplaat een zwart verbrande plaats plaats was aan de zekering op de printplaat. Originele
zekering was niet stuk maar maakte geen contact meer.

ik ga is deze achter mijn koelkast steken, beetje geld maar teminste geblust dan

I https://www.123brandblusserbal.nl/elide-fire-ball... beetje goedkoper http://www.brandblussershop.nu/.../auto-
fire-off-fire...

Bronnen : http://server.idemdito.org/techtalk/witgoed/absorptiekoelkast.htm

http://bryantrv.com/docs2/docs/dometicventing.pdf

https://www.dropbox.com/s/s9240503ramaqdj5/Ventilator-Kit-AM 632850 0609.pdf?dI=0

https://www.thetford-europe.com/nl/product/ventilator-kit-voor-koelkasten/

http://www.123kampeershop.nl/airco-s-verwarmen/koelen/accessoires-
onderdelen/ventilatoren/thetford-ventilator-kit-voor-koelkasten.html

https://www.campshop.nl/dbdocs/attachment 44.pdf
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http://www.brandblussershop.nu/webshop/auto-fire-off-fire-extinguisher-ball-afo.html
http://www.brandblussershop.nu/webshop/auto-fire-off-fire-extinguisher-ball-afo.html
http://server.idemdito.org/techtalk/witgoed/absorptiekoelkast.htm
http://bryantrv.com/docs2/docs/dometicventing.pdf
https://www.dropbox.com/s/s92405o3ramqdj5/Ventilator-Kit-AM_632850_0609.pdf?dl=0
https://www.thetford-europe.com/nl/product/ventilator-kit-voor-koelkasten/
http://www.123kampeershop.nl/airco-s-verwarmen/koelen/accessoires-onderdelen/ventilatoren/thetford-ventilator-kit-voor-koelkasten.html
http://www.123kampeershop.nl/airco-s-verwarmen/koelen/accessoires-onderdelen/ventilatoren/thetford-ventilator-kit-voor-koelkasten.html
https://www.campshop.nl/dbdocs/attachment_44.pdf

https://www.dewitschijndel.nl/reich-clixon-bimetaal/
https://www.jasicamp.nl/koelkasten/dometic+koelkast+onderdelen/dometic+koelkast+thermo
staten/dometic+thermostaat+voor+ventilator+koelkast+2412906204
https://www.okaphone.com/artikelen.asp?groep=352

Als ik het wil uitvoeren zoals de fabrikanten het voorstellen
. https://www.obelink.nl/dometic-ventilat ... cificaties
En, ik ben mee in je stelling als je schrijft "waarom bouwen ze dat niet meteen in af fabriek"

https://www.obelink.nl/dometic-ventilatorset-voor-koelkast.html#product-tab-
productspecificaties

https://www.teun.nl/nl/846298/brunner-vento-120-koelkast-ventilator/?pos=1667
https://www.4campers.nl/koelen-klimaat/704-koelkast-dubbele-ventilator-set-12v-26w-met-
paneel-mcv-2-0f-p292.html

https://www.shopping4camping.be/koelkast-rmd-8505-160-liter-
links.html?gclid=EAlalQobChMI8tg1mJjA3AIVVLaWChOS8uwXwEAQYAVABEqgJicPD BwE

https://www.sciencespace.nl/technologie/artikelen/2880/peltier-elementen

Thetford N3170 in de Sunlight

1. Raccordementa
I'alimentation électrique

2. Raccordement a
I'alimentation en gaz

o

= Pourune efficacité optimale, le réfrigérateur doit étre de niveau. Les performances du
réfrigérateur sont garanties jusqu'a une limite de plus ou moins 2,5 degrés.

= | -

@ Notez que l'inclinaison du chassis ou du sol peut déja étre de quelques degrés.


https://www.dewitschijndel.nl/reich-clixon-bimetaal/
https://www.jasicamp.nl/koelkasten/dometic+koelkast+onderdelen/dometic+koelkast+thermostaten/dometic+thermostaat+voor+ventilator+koelkast+2412906204
https://www.jasicamp.nl/koelkasten/dometic+koelkast+onderdelen/dometic+koelkast+thermostaten/dometic+thermostaat+voor+ventilator+koelkast+2412906204
https://www.okaphone.com/artikelen.asp?groep=352
https://www.obelink.nl/dometic-ventilatorset-voor-koelkast.html#product-tab-productspecificaties
https://www.obelink.nl/dometic-ventilatorset-voor-koelkast.html#product-tab-productspecificaties
https://www.obelink.nl/dometic-ventilatorset-voor-koelkast.html#product-tab-productspecificaties
https://www.teun.nl/nl/846298/brunner-vento-120-koelkast-ventilator/?pos=1667
https://www.4campers.nl/koelen-klimaat/704-koelkast-dubbele-ventilator-set-12v-26w-met-paneel-mcv-2-of-p292.html
https://www.4campers.nl/koelen-klimaat/704-koelkast-dubbele-ventilator-set-12v-26w-met-paneel-mcv-2-of-p292.html
https://www.shopping4camping.be/koelkast-rmd-8505-160-liter-links.html?gclid=EAIaIQobChMI8tq1mJjA3AIVVLaWCh08uwXwEAQYAyABEgJicPD_BwE
https://www.shopping4camping.be/koelkast-rmd-8505-160-liter-links.html?gclid=EAIaIQobChMI8tq1mJjA3AIVVLaWCh08uwXwEAQYAyABEgJicPD_BwE
https://www.sciencespace.nl/technologie/artikelen/2880/peltier-elementen

Dévisser la vis de fixation du
bruleur

Placer un fil dans la cheminée
avec un morceau de tissu pour

Dans le cas présent on constate la
quantité importante de suie

Par la grille supérieure démonter
la buse sur la cheminée

En profiter pour contrdler la
hauteur de la flamme




ramoner la cheminée

-
Sortir le bruleur Sortir I’injecteur

Dévisser I’arrivée du gaz

o

Passer un cure pipe dans le tuyau

Démonter la fixation des bougies Brosser les bougies Nettoyer le bruleur

Remonter completement le bruleur

Profiter de I’entretien pour nettoyer d’autres ¢léments du frigo
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Nettoyer les ailettes de ventilation

http://users.skynet.be/lamrod/Dossier/gaz%20brulesl.htm

De bijzonderheden van Thetford
Koelkasten van deze fabrikant hebben, voor zover mij bekend, twee bijzonderheden.

Sommige camperaars hebben meegedeeld dat de koelkast niet wil starten als dejs
starttemperatuur in de koelkast te hoog is! Volgens Customer Service Engineer



http://users.skynet.be/lamrod/Dossier/gaz%20brules1.htm

Benelux/International van Thetford is dat niet aan de orde. Zij zeggen: "Als de
temperatuur buiten de koelkast erg hoog is dan heeft de koelkast inderdaad soms wat
"hulp”nodig. Om het koelproces in dergelijke omstandigheden op gang te brengen moet de
warmte weg kunnen. Deze warme lucht kan wegstromen door bijvoorbeeld de roosters er
af te halen of een ventilator te monteren zodat luchtstroming op gang gebracht kan worden.
De koelkast van binnenuit afkoelen met elementen is dan ook niet de oplossing of aan de
orde."

Een tweede bijzonderheid is dat hij afslaat als de spanning te laag wordt. Op campings in
Frankrijk wil het nog wel eens voorkomen dat er zoveel stroompunten gemaakt zijn dat de
spanning op elk stroompunt zakt tot beneden de 190V. De Thetford koelkast slaat dan
automatisch in zijn beveiliging en houdt er mee op. Daarover meldt de Customer Service
van Thetford: "Stroomvoorziening op campings is een issue, slechte voorzieningen op
drukke campings, aan elkaar geknoopte stroomkabels zorgen ervoor dat de spanning op
sommige camping terugloopt tot onder de 200 V. Thetford koelkasten schakelen echter
niet uit op, zoals je schrijft bij 210 Volt, maar bij 190 Volt omdat beneden dit voltage de
koelcapaciteit niet meer gewaarborgd kan worden, tevens dient de uiteindelijke
afschakeling beneden de 190V ter bescherming van de elektronica. De koelkast geeft dan
een foutcode aan om te waarschuwen dat de spanning onder de toelaatbare grens zakt."

https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/ Wouter Morel

Heeft er iemand ervaring met Thetford koel/vriescombinaties.

Wij hebben een N3145 koelkast in onze camperbus staan en sinds kort wil deze niet meer
werken op 12V of 220V. Enkel nog op gas. Deze was ingesteld op automatische
energiekeuze en hing enkele weken aan 220V maar plotseling omgeschakeld naar gas.
We krijgen nu steeds storingscode 6 bij handmatige 12V keuze en storingscode 8 bij 220V
keuze.

Ik heb de zekering op ons elektroblok nagekeken maar die is nog goed.

Wat kan er mis zijn? En hoe lossen we dit op?

https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%?2
F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-

nm5jA8tcFIG2t PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-
RS5MjwTbhzGZwmSWQI04Za8Q0yFVtGFAFFRWixkQG5weJXSoxigl46-
400mc9rOK9FArUN8Te8bcsnSwW3TVRBXx90EyJXx5]Qw

wij kregen de raad , de stekker aan de buitenzijde ,achter wit rooster , een paar minuten uit
te trekken , daarna werkte alles terug

Weer indianen verhalen....alemaal goed de info je moet meten, stekker uittrekken enz....maar
ik moet op cursus om up to date te blijven van deze problemen.. ben ik dan zo dom? Zo
simpel is het allemaal niet luitjes. In veel gevallen kan de oorzaak niet opgelost worden en
dient de frigo terug naar de fabrikant gestuurd worden. Als blijkt dat er door de eigenaars zelf
aan "gewerkt of gedemonteerd of gemonteerd" is moeten wij dit melden. GA GEWOON
NAAR UW DEALER voor je garantie of laat het nazien door opgeleide techniekers.

Ernst Juhrend Error code 6

Senses gas output terminal ON

when should be OFF,Error code 8...Meer weergeven
Beheren
Vind ik leuk

Beantwoorden - Vertaling bekijken


https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%2F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-nm5jA8tcFlG2t_PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-RS5MjwTbzGZwmSWQIO4Zq8Q0yFVtGFAFFRWfxkQG5weJXSoxiqI46-4O0mc9r0K9FArUN8Te8bcsnSw3TVRBx9oEyJx5jQw
https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%2F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-nm5jA8tcFlG2t_PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-RS5MjwTbzGZwmSWQIO4Zq8Q0yFVtGFAFFRWfxkQG5weJXSoxiqI46-4O0mc9r0K9FArUN8Te8bcsnSw3TVRBx9oEyJx5jQw
https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%2F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-nm5jA8tcFlG2t_PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-RS5MjwTbzGZwmSWQIO4Zq8Q0yFVtGFAFFRWfxkQG5weJXSoxiqI46-4O0mc9r0K9FArUN8Te8bcsnSw3TVRBx9oEyJx5jQw
https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%2F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-nm5jA8tcFlG2t_PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-RS5MjwTbzGZwmSWQIO4Zq8Q0yFVtGFAFFRWfxkQG5weJXSoxiqI46-4O0mc9r0K9FArUN8Te8bcsnSw3TVRBx9oEyJx5jQw
https://l.facebook.com/l.php?u=https%3A%2F%2Fcaravanchronicles.files.wordpress.com%2F2013%2F03%2Ftroubleshooting-fridges.pdf&h=AT3D-TkzicPPFFZR-nm5jA8tcFlG2t_PtYijVnMCcuyrk6fTCGm4-RS5MjwTbzGZwmSWQIO4Zq8Q0yFVtGFAFFRWfxkQG5weJXSoxiqI46-4O0mc9r0K9FArUN8Te8bcsnSw3TVRBx9oEyJx5jQw
https://www.facebook.com/ernst.juhrend?fref=gc&dti=1736032106668631
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/permalink/2247239095547927/?comment_id=2247253055546531&comment_tracking=%7B%22tn%22%3A%22R%2315%22%7D
https://www.facebook.com/groups/1736032106668631/

Ernst Jihrend https://www.caravan-campershop.nl/.../geschikt-voor-type.../
allemaal bedankt voor jullie advies. Zoals Ernst aangaf heb ik de pcb er uit gehaald. Zoals in

de foto’s te zien hebben we veel geluk gehad dat er geen brand is ontstaan
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ij foutcode gaf, Wel vreemd dat de zekering niet sneller

-5 A 240VAC

Amai, dus een goede reden da
doorgegaan Is

Nu is de vraag hoe komt het ? 20 a is veel hoor, de vroegere sigaretten aanstekers waar ook
20 a, en de frigo heeft het toch nodig om aan zijn wattage te komen denk ik, mss toch eens
vragen bij de leverancier misschien productie fout

20 A staat ook op de print geschreven. Onze koelkast is 190W bij 12 Volt, dus 15,83 A

Een zekering van 20A is dan logisch geplaatst. Ik weet alleen niet dat er een trage of een
normale in zat. Dat zou het nog kunnen verklaren dat ze niet snel doorgesmolten is.

Bedankt Ernst

~t

We zijn er juist ook achter gekomen dat het verwarmingselement op 220V ook stuk is.
Uitgemeten en oneindige weerstand. Waarschijnlijk door onafgebroken 3 weken aan 220V te
hangen en doorgebrand. Ondertussen eentje besteld op internet.

Op 12 Volt doet de koelkast het alweer.

Ik heb van andere mobilehomevrienden gehoord dat ze gemakkelijk stuk kunnen gaan bij
lang gebruik. Hebben jullie ook zulke ervaringen?

Deze week ook het verwarmingselement van 220V vervangen.


https://www.facebook.com/ernst.juhrend?fref=gc&dti=1736032106668631
https://www.facebook.com/ernst.juhrend?fref=gc&dti=1736032106668631
https://www.caravan-campershop.nl/a-50944740/thetford-koelkast-onderdelen/geschikt-voor-type-sr-pb-a/

Alles werk nu weer als nieuw en uiteraard ook geen foutmeldingen meer.
Totale kostprijs voor alle herstellingen 50 euro

Mijn dometec RM7401 werkt niet op gas. Je hoort en ziet de ontsteking maar geen
vlam ook niet met een aansteker. Er is gas tot aan de gasklep ( deze is gans nieuw) na
de gasklep niks. Er komt ook geen spanning op de spoel van de klep daarom heb ik de
sturing vervangen niks veranderd. Op 12V en 220v werkt deze prima. Heb ook al
gedacht aan het printplaatje in de koelkast maar ken niet exact de wrking ervan. Er is
blijkbaar wel een signaal van deze print naar de automaat want de hoogspanning werk
op commando. Sproeier en brander zijn netjes gekuist. Waar zou het probleem kunnen
zitten.

Thermokoppel stuk? Slecht werkende drukregelaar , vuil in de leiding .

Het is niet omdat vb je gasvuur werkt dat je geen slecht werkende drukregelaar kan hebben .
Bij de minste afwijking weigert de koelkast te werken .

Altijd bij de bron beginnen het is soms iets simpel en men gaat dikwijls verkeerde stukken
gaan vervangen .

Zekering nog in orde , voldoende 12V stuurstoom , regelaar , thermokoppel

Eerst en vooral : heb je nergens een gaskraan die dicht is? Ik heb namelijk 3 gaskranen die open of dicht
kunnen worden gedraaid.

De gasklep controleren: Voltmeter tussen de rode en gele draad. Heb je 1,5V OK. Dan meten dus Witte en
gele draad: moet ook 1,5V zijn. Lukt dat niet dan de gasklep demonteren en controleren met een batterijtje
van 1,5 V. Er zijn 3 draden: 1 rode, 1 witte en een gele (de gele is de massa). Je kan de gasklep openmaken
(1 dekseltje links en een rechts). De dichting is een "0-ring”, dus geen probleem om hem terug te monteren.
Sluit de min van de batterij aan op de behuizing en de + aan het schoentje van de rode draad, dan zie de de
klep opengaan. Herhaal het met het schoentje van de gele draad voor de andere klep. Gaan deze alle twee
open dan is de gasklep OK. Gaan ze niet open dan kan je best de printplaat eruit halen en openmaken. Kijk
dat je niet aangesloten bent op 220 V! Er staat namelijk 220 V op een van de stekkertjes! Er zit een zekering
in. Controleer of deze nog goed is. Alle aangekoppelde stekkers verwijderen en schuifcontacten van
printplaat schoonmaken, dat is een veel voorkomend probleem, de contacten oxideren door de vocht. Kijk
ook eventjes op (voor de afbeeldingen) : https://www.partsnl.nl/dometic-onderdel ... 1-koelkast

ledereen bedankt voor de info. Er is gas tot op het gasblok.

De ontsteking gebeurt elektronisch er is een vonken trein.

Gasklep gaat niet open (nieuw)

Branderautomaat is ook nieuw.

Sproeier is zuiver en leiding ook.

Heb het starten getest met afgenomen buisje naar sproeier geen gas.

Mijn probleem is dat ik geen info heb van de stuurautomaat en het stuurprintje kan
dus niet veel meeting en doen

Dus geen piezo geen thermokoppel aanwezig

Voorlopig verdenk ik de temp sensor omdat de koeling niet echt werk op stroom zoals
we gewoon waren maar dat verklaart niet dat de gas automaat wil werken maar geen
gas geeft

Bekijk de soldeerzijde van het stuurprintje eens met een LOUPE (vergrootglas), misschien is
er een barstje aan een soldeereilandje.

Is je gasklep niet opengaat dan moet je het zoeken op de printplaat. Die staat achter de
bedieningsknoppen boven de ijskast. De printplaat zit in een zwart langwerpig kastje. Die
openmaken en al de contacten eraf halen en schoonmaken, ook op de printplaat. Je kan in


https://www.partsnl.nl/dometic-onderdelen/dometic-rm7401l-921086455-00-92108645500-404858/elektronische-module-compleet-241277111-koelkast

principe de stekkertjes niet omwisselen op de printplaat (bij montage). Zou de X110 moeten
zijn. Controleer of er geen koperbaan is doorgebrand. Dat kan nog wel eens gebeuren als er
een te hoge piek in het voltage is (boven de 260 V)

Link : https://www.caravansplus.com.au/pdf/rm7401.pdf

Als dat niet helpt dan is het waarschijnlijk de hoogspanningstrafo (het kastje waar de 2
stekkers ingaan voor de ontsteking, van daaruit vertrekken de draden naar de gasklep.

probleem opgelost. Hebde voedingspanning op de gasklep gemeten is voor elke spoel
1.5v de weerstanden van de spoelen zijn ook gelijk. Heb de oude gasklep
teruggeplaatst en de zaak werkt nu even afwchten of het blijft. Vermoedelijk is er in de
nieuwe gasklep een mechanisch probleem.

ieder bedankt voor het mee denken


https://www.caravansplus.com.au/pdf/rm7401.pdf

